www.setlofemesp.com.br £

AVANCAR

Jorual Oficial

Ano | «Agosto 2012 « Ed. 2

SETLOFEMESP

([

’/;

0 Jornal Avangar! é uma publicagdo mensal do Sindicato das Empresas de Transporte, Locagao e Fretamento de Micro-Onibus do Estado de S.P.- S.ETLOF.E.M.E.S.P

LEGALIZACAQ

Lute pela nossa Independencia®
I\Aanlfesto a ppu\ag

onibus do Estado de Sao Paulo (SETLOFEMESP) informa a populagao
paulista MANIFESTACAO que iré realizar na cidade de Sdo Paulo em 07
de setembro de 2012.

Criado em 10 de junho de 2010, o SETLOFEMESP tem cerca de 350 empre-
sas associadas, com mais de 4 (quatro) mil veiculos, e que estdo geograficamente
presentes em todo nosso estado, de tal forma que representamos um importante
segmento da economia paulista.

O motivo da manifestagdo esta na insatisfagdo da categoria que, até o momen-
to ndao conseguiu ter seus pleitos atendidos junto as autoridades. Nesse sentido,
protocolou nova correspondéncia enderecada ao Palacio dos Bandeirantes (n°
100904/2012) em 30/08/2012, ONDE PEDE INTERVENCAO DIRETA do Sr.
Gov. GERALDO ALCKMIN.

Em nossa pauta, esta a regularizacao e legalizacao da categoria, com o reconhe-
cimento dos nossos veiculos como apropriados para o transporte coletivo de passa-
geiros sob o regime de fretamento, com a devida harmonizac¢ao e regulariza¢do do
servigo, além de outras questdes, como, por exemplo:

- A regulamentac¢do e consequente aprovagdao de comprovantes de aquisi¢do de
veiculos por meio de operagdes financeiras tradicionais, como aliena¢ao fiducidria,

O Sindicato das Empresas de Transporte, Locacao e Fretamento de Micro-
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leasing ou arrendamento mercantil;

- Minimo 02 (dois) veiculos do tipo 6nibus, micro-Onibus (de 9 a 20 lugares) e
vans, com até 15 anos de fabricacio;

- Contratagdo obrigatoria de seguro por parte das empresas de seguro de res-
ponsabilidade civil para o ressarcimento de indeniza¢do no limite minimo de R$
50.000,00 (cinquenta mil reais) por passageiro;

- Realizacao de vistorias obrigatorias dos veiculos com a seguinte periocidade:

a) a cada 18 (dezoito) meses, para veiculos com até 05 (cinco) anos de fabricagao;

b) a cada 12 (doze) meses, para veiculos idade acima de 05 (cinco) anos e até 10
(dez) anos de fabricagao;

) a cada 6 (seis) meses, para veiculos com idade acima de 10 anos de fabrica-
¢ao.

Temos como principais bandeiras a segurancga dos passageiros e a exceléncia na
prestacdo dos servigos. Junte-se a nods, essa luta também ¢é sua!

Pedimos a compreensao de toda a populagio paulista, bem como o auxilio das
autoridades estaduais para que possamos, juntos, prestar um bom servig¢o a popu-
lacdo, baseado na mais absoluta obediéncia civil.

SETLOFEMESP
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EDITORIAL

F CHEGADA A HORA

E com prazer que a nossa entidade, o Sindicato das
Empresas de Transporte, Locagdo e Fretamento de Mi-
cro-6nibus do Estado de Sao Paulo (Setlofemesp), langa
essa edi¢ao extra do nosso jornal oficial.

Tendo como plataforma a defesa da legalizacao e re-
gulamentag¢do da categoria em todo o estado, estamos
preparando uma grande manifestagdo no feriado da In-
dependéncia do Brasil, quando também queremos co-
memorar a nossa Independéncia!

Os diversos movimentos que vimos acontecer ao lon-
go dos ultimos tempos, como nossas constantes visitas
tanto as autoridades municipais e estaduais, bem como
nossas viagens a todo o interior paulista mostram, clara-
mente, que a categoria esta oprimida, cerceada no direito
constitucional de trabalhar. Dessa forma, nossa manifes-
tacdo visa sensibilizar definitivamente as autoridades es-

ALGUNS APOIOS POLITICOS
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taduais de forma que passem a nos encarar como uma
categoria formada por empresas, profissionais, traba-
lhadores e pais de familia. Queremos ser legalizados,
regularizados, fiscalizados e, acima de tudo, prestar
um servigo com alta qualidade para nossos passagei-
ros. Tanto é verdade, que uma de nossas pautas reivin-
dicatérias € justamente a obrigatoriedade de seguro
individual para os passageiros, como também a fis-
calizacao em toda nossa frota de veiculos. Atualmente o
Setlofemesp tem cerca de 350 empresas associadas, com-
posta por aproximadamente 4 mil veiculos. Sem duavida é
um grande contingente, porém, para que nossa luta ganhe
ainda mais relevancia, precisamos de mais.

Juntem-se a n6s. O Setlofemesp esta aqui para ajuda-
lo. A luta € ardua, mas unidos e fortalecidos podemos
fazer a diferenca!

* Prefeita Municipal
Marilza Roberto da Costa
(Pref. Mun. Santo
Antonio do Pinhal).

Edinho Rocha
SETLOFEMESP

%g:z:z‘;do ¢ Sr. Luiz Carlos Santos
; Pres. Estadual do PRB
Zico Prado

 Prefeito Municipal
Ruy Ferreira
(Pref. Mun. Anhembi)

* Prefeito Municipal
Osvaldo Franceschi Junior
(Pref. Mun. de Jahu)

* Prefeito Municipal
Joao Cury Neto
(Pref. Mun. Botucatu)

¢ Prefeito Municipal
Rogélio Barcheti Urrea
(Pref. Mun. Avaré)

* Prefeita Municipal
Dra. Ana Cristina Machado César
(Pref. Mun. Campos do Jordao).

* Deputado Federal
Milton Monti

» Ver. Roberval Sakai
Pres. da Camara de
Vereadores de Bauru

* Deputado Estadual
Mauro Bragato

* Deputado Estadual
Fernando Capez

* Deputado Estadual
Sebastiao Santos
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na luta pelo direito de ir e vir

Um fendmeno social de abrangéncia
em todo o mundo esta acontecendo com
muito mais contundéncia no Século XXI,
quando as cidades iniciaram um proces-
so de crescimento acelerado, que resultou
num inchag¢o populacional acarretando
uma gama de problemas de contornos
sociais que vao desde a insuficiéncia de
infraestrutura a constru¢iao da cidadania
como um todo. No Brasil ndo ¢ diferen-
te. As grandes concentragdes urbanas
carecem de acesso as oportunidades de
trabalho, educacao, saude, lazer, trans-
porte puablico e outras dimensdes da vida
quotidiana. Em 1998, fundamos a ABAS
- Associagdo de Usuarios de Transportes
Coletivos de Passageiros Rodoviarios,
Ferroviarios, Hidroviarios, Metroviarios e
Aéreos da Baixada Santista -, onde reali-
zamos diversas lutas em prol dos usuarios
de todos os modais.

Vitorias foram conquistadas e surgiu
a necessidade de ampliar essa luta, onde
alteramos nossos objetivos para uma
entidade de abrangéncia estadual e que
esta sendo reformulada com uma nova
denominagdo de ABAS para AUTESP
— Associagao dos Usuarios de Transpor-
tes Coletivos de Passageiros Rodoviarios,
Ferroviarios, Hidroviarios, Metroviarios e
Aéreos do Estado de Sdo Paulo sem que
interfira em nossas lutas e objetivos dentro
do Estado de Sao Paulo.

Mas tudo isso foi crescendo e hoje pre-
sido também a Confederacio Nacional
dos Usuarios de Transportes Coletivos de
Passageiros Rodoviarios, Ferroviarios, Hi-
droviarios, Metroviarios e Aéreos do Brasil
(CNU), que surgiu para lutar pelo movi-
mento da Reforma Urbana Nacional dos
Transportes Puablicos caracterizado como
luta em defesa do direito a fluidez urbana
e a cidadania, que necessitam de transporte

publico digno em todos os modais; quali-
dade em favor de uma gestao democratica
e participativa dos usuarios; ainda que em
compasso de lentidao das autoridades e to-
tal abandono nesse setor que, inclusive, ca-
rece de melhor acessibilidade.

Na gestdo urbana encontramos uma
infinidade de temas importantes; mas, en-
tre eles, destacaremos a mobilidade, que
convém inicialmente como fator social
inerente a todas as atividades humanas.
Depois, porque é um componente de-
terminante para o desenvolvimento eco-
ndémico e a qualidade de vida e, por fim,
como fend6meno fundamental na inclusao
social e no equilibrio da apropria¢dao das
cidades e de todos os servigos urbanos.

Hoje, vale destacar que os modelos
de mobilidade existentes apresentam em
suas nuances faces negativas. E os exem-
plos sdo incontestaveis: polui¢do sonora,
atmosférica e os impactos na ocupag¢ao
do solo urbano.

As cidades brasileiras vivem num ce-
nario desalentador de mobilidade urbana,
exigindo uma postura mais rigida do Po-
der Publico, conquanto a sociedade aceite
a mobilidade como politica setorial mais
carente de investimentos e solugdes plau-
stveis.

O Ministério das Cidades conclama a
essa reversao do modelo atual, de sorte a
integrar a mobilidade a outros instrumen-
tos de gestdo urbanistica, desde que ob-
servados os principios da sustentabilidade
ambiental na busca da inclusdo social.

A partir desse diagnostico, propde-se
que o novo conceito (de mobilidade

urbana) seja, em si, uma novidade, um
avan¢o na maneira tradicional de tratar
isoladamente o transito, o planejamento,
a regulacdo do transporte coletivo, a lo-
gistica de distribuicdo das mercadorias,
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a construgdo da infraestrutura viaria, das
calcadas e assim por diante. E conclui-se
acrescentando que “em seu lugar, deve
adotar-se uma visao sistémica sobre toda
a movimentagao de bens e pessoas, envol-
vendo todos os modos e elementos que
produzem as necessidades destes desloca-
mentos”.

Ap0s a criagao do Ministério das Ci-
dades e com base no legado oriundo das
extintas empresas federais empenhadas na
gestdo do transporte coletivo, a Empresa
Brasileira de Planejamento de Transpor-
tes Urbanos — GEIPOT e a Empresa Bra-
sileira de Transportes Urbanos — EBTU,
consolidaram-se em um panorama com
quatro entendimentos basicos:

I. O transporte deve ser inserido num
contexto mais abrangente, o da

mobilidade urbana, que relaciona qua-
lidade de vida, inclusao

social e acesso as oportunidades das
cidades;

II. A politica de mobilidade deve estar
atrelada a politica urbana, submetida as
diretrizes do planejamento urbano expres-
sas nos Planos Diretores Participativos;

III. O planejamento da mobilidade,
tratado de forma ampliada e, em particu-
lar, considerando a sustentabilidade das
cidades, deve dedicar atencdo especial
para os modos nao motorizados e

motorizados coletivos e observar as
condi¢Oes de acessibilidade

universal;

IV. O planejamento da mobilidade
deve ser realizado com a maxima parti-
cipagdo da sociedade na elaboragdo dos
planos e projetos,

para garantir legitimacdo e sustenta-
¢do politica na sua

implementacdo e continuidade. Dian-
te de todos esses fatores, vejo a importan-

DESPACHOS
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Entidades unidas e fortalecidas

Dr. Elton dos Anjos

cia do transporte de Vans e Micro-Onibus,
onde os usuarios sdo atendidos de forma
digna e respeitosa, por pessoas que se pre-
ocupam efetivamente com a qualidade do
servi¢o prestado diuturnamente.

Estamos as vésperas de sediar uma
Olimpiada e Copa do Mundo, onde nao
vejo nenhuma solugdo para os transportes
publicos existentes e que, certamente, ire-
mos padecer com essa inércia de nossos
governantes.

Na qualidade de presidente de uma
Confederagdo Nacional, exigirei transito
livre em todos os niveis de governos para
que possamos discutir alternativas e apon-
tar solugdes e condigdes de regulamentar
profissionais que desejam ser incluidos
no setor de transporte publico, para que
possam exercer suas atividades de manei-
ra tranquila e sob fiscalizagdo séria e res-
ponsavel, que delimite regras e que sejam
efetivamente implementadas para que
os profissionais de Vans e Micro-6nibus
atuem e deixem de ser tratados como sim-
ples pecas de um grande tabuleiro chama-
do ARTESP, entidade que faz questdo de
trazer problemas ao invés buscar melho-
res alternativas para um setor importante
para nossos usuarios deste modal.

Por esse motivo, entramos nessa luta
com o presidente Edinho do SETLOFE-
MESP, Sindicato que briga pelo reconhe-
cimento de seus associados e também na
busca de solugdes aos entrevas ditados
pela ARTESP.

Unidas, fortalecidas e incansavelmen-
te dedicadas a luta, ambas as entidades es-
tao mobilizadas e preparadas para encon-
trar caminhos que favoregcam a populagao
utilitaria de transportes urbanos de todo
o territério nacional, além de resgatar o
respeito e dignidade que nossos usuarios
precisam e merecem.

Cadastrado pelo DTP e Min. do Turismo
www.vipdespachos.com.br

Av. Indiandpolis, 2875 - CEP 04063-005

Fone/Fax: (11) 3473-6661
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Edinho Rocha

Presidente SETLOFEMESP

Avancar- Edinho, o Setlofemesp foi criado em
2010. Conte um pouco para nds como esta sendo a
luta nesses 2 anos.

Edinho — Olha, a luta néo é pouca. Quando iniciamos o
Setlofemesp ndo havia nada, partimos do zero, no chamado
trabalho de formiguinha. Hoje, temos quase 400 associados,
com 4 mil veiculos. Ndo da para negar que tivemos sucesso
nessa luta. Porém, ainda é um numero baixo e, para que
nossa luta ganhe envergadura e musculatura, precisamos ter
cada vez mais associados.

E apoios politicos, existem de fato?

Sem duvida que sim. Diversos prefeitos tem nos recebido
em nossas viagens pelo interior e se sensibilizam pela causa.
Alguns, inclusive, enviaram oficios ao Governador Geraldo
Alckmin para que ele nos dé atengdo e que, efetivamente, te-
nha condiges de resolver nosso problema. Ndo queremos ser
tratados como ilegais, ndo pretendemos ter nossos passageiros
largados nas beiras das estradas quando somos impedidos de
exercer nosso direito constitucional de trabalhar, em grande
parte por uma visdo deturpada do problema por parte da
ARTESP. Queremos resolver logo essa questdo e, a categoria
vem pressionando que isso acontega no curto prazo. A ma-
nifestacdo da Independéncia pode ser a nossa mudanga do

paradigma.

Mas como ¢ esse tratamento na pratica por parte
das autoridades?

Para comegar ha um erro crasso nesse tratamento. Nao
somos meros motoristas de vans: somos empresarios, com
CNPJ, pagadores de impostos, e empresas que geram ren-
da para seus colaboradores. Hd um estigma que precisa ser
rompido que ¢é o da ilegalidade. Ndo queremos isso. Nossa
luta esta baseada em quatro pilares basicos: a legalidade, a
regulamentagdo, a fiscalizacdo dos veiculos — que julgamos
Sfundamental para a boa prestagdo dos servicos — e, acima
de tudo, a seguranga, com a obrigatoriedade do seguro in-
dividual para os nossos passageiros. Além disso, também
pedimos um pouco mais de compreensdo junto a ARTESP
e a EMTU. Nao tem cabimento deixar nossos passageiros
expostos nas estradas.

Presidente, afinal, como o sr. classifica a presta-
¢ao do servigo prestado pelos associados?

Ndo podemos de considerar que o grande fluxo de pas-
sageiros ¢ sempre voltado para a capital. Sdo Paulo deve
responder por algo em torno dos 90% dos grandes eventos
de negocios e entretenimento que ocorrem no estado. Mui-
tas vezes, 0 nosso servigo é o que favorece o fluxo de pessoas,

pois utilizamos veiculos menores, mais dgeis e que ainda por
cima, favorecem a fluidez do transito e ainda, vale acrescen-
tar que nossas empresas sao justamente o transporte executi-
vo e de turismo. Praticamente ndo hd contra-indicacdes ao
nosso transporte. Ndo da para acharmos que somente — ¢
apenas como exemplo — que o fluxo intra e intermunicipios
existente nas 9 cidades que compéem a Baixada Santista ¢
suficiente para a manutencdo e expansdo econémica do setor.
A propria demanda rumo a capital praticamente nos obriga
a realizar esse transporte com mais intensidade. Apenas ndo
queremos mais fazé-lo sem amparo legal.

Faga entao um apanhado dos pleitos do Setlofemesp.

Reconhecimento dos veiculos que utilizamos como apro-
priados ao transporte de fretamento de passageiros; clas-
sificacdo de 2 veiculos para o registro na Artesp, de forma
que sempre um deles possa repor o outro em caso de pane;
veiculos com até 15 anos de fabricacdo; seguro obrigatorio
para passageiros dentro do estado, eliminacdo da obrigato-
riedade da quitacdo dos veiculos para o registro na Artesp e,
finalmente, fiscalizagdo dos veiculos por orgdo competente do
governo estadual.

E os proximos passos?

Continuar a luta. Sempre.



